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CONSIDERACIONES

sobrelas ventajas del fexvo-carril vel Toxie

ZARAGOZA T CANFRANC.

e
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instinto que les arrastra 4 su felicidad: tienen
=% inspiraciones y movimientos (ue son precur-
ApJ % sores de grandes acciones, de descubrimientos
o B N felices. A la inspiracion de un genoves; que adop-
). to como hijo la Espafia, se debe el hallazgo de un
nuevo mundo: & los arranques del patriotismo aragones,
4 ese entusiasmo por la independencia y la nacionalidad,
que se desarrollo en 1808, se debe que Zaragoza haya
colocado sunombre escelso en el templo de la inmorta-
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lidad y de lafama y que no haya pueblo que acometa una
empresa heroica, que no ponga en sus labios 4 la cudad
augusta, como equivalente al honor y al heroismo y co-
mo simbolo de estas virtudes.

Pues bien: en Zaragoza, teatro de gloriosas proezas,
cuna de tantos ilustres varones, sepulero de tantos mar-
tires del patriotismo, se ha encendido hace algunos anos
una llama secreta que enardece todos los corazones, un
entusiasmo invencible por las mejoras materiales. Zara—
goza ha concebido el sentimiento de su fuerza y de su
poder; ha conocido su porvenir y el distinguido papel que
le reservan los tiempos, si trata de desarrollar todos los
elementos de prosperidad que la circundan: ha visto
que las aguas del Ebro pasaban lentas é improductivas,
sin regar un palmo de terreno de su anchurosa vega, y
penso en su canalizacion: vé perezosa y larga su comu-
nicacion con la Corte y con la Francia, y ha pensado en

1una via férrea. Un pais eminentemente agricultor hasta

ahora; una cindad, euyos habitantes, hasta hace pocos
anos, no estendian sus miradas mas alld de las graciosas
colinas que rodean sus risuenas vegas, se ocupan actual-

mente con avidez en los proyectos de ferro-carriles y hasta

los mas toscos labriegos manifiestan sus deseos de que lle-
gue un dia en quepuedan dar salida & sus frutos por un
ferro—carril. Esta idea se ha hecho popular, y ya se sabe,
atendido el caricter aragonés, cuyo distintivo es la cons-
tancia y el teson, lo que puede esperarse de una idea que
llega 4 formar las convicciones de un pueblo. Ese entu-
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siasmo, esa conviceion, esa inspiracion noble de que el ca-
mino de hierro ha de formar la felicidad de este suelo, se
generalizo hasta tal grado, que la opinion, esa reina del
mundo, hizo necesaria una reunion que tuvo lugar el do-
mingo 13 del corriente, en la que congregadas las comisio-

nes de las Exemas. Diputaciones Provinciales de Zaragoza

y Huesca, del Exmo. Ayuntamiento de esta Ciudad, del

Consejo Provincial, de la Junta Provincial de agricultura,

de la Sociedad Aragonesa y Junta de comercio;(1) por una-
nimidad se aplaudio el pensamiento de recurrir al Gobierno
en solicitud de la linea de Zaragoza & Francia por Can-
franc, nombrandose una comision que fuese a la Corte a
implorar de la bondad de S. M estagracia, y una perma-—
nente que trabajase sin cesar en la reunion de datos y no-

- ticias que patentizasen la justicia y conveniencia de esla

solicitud. El Exemo. Sr. D. Miguel Tenorio, digno Go-

(1) Los concurrentes 4 esta Junta fueron: los Sres, D. Antonio Latre, D. Francisco
Romeo, . juan Francisco Ramirez, El Conde de Robres, D Luis Martinez, D. Eduardo
Naval, D. Andrés Escudero, D. Enrique Almec, Diputados de la provincia de Zaragoza,—
D. Manuel Cantin, D. Constancio Lopez Armoezo, D. Carlos Otal, D. Andrés Yen-
tura, Individuos del Consgjo Provincial,~-D. Luis Francoy Lopez, alcalde de Zaragoza.
D. Manuel Pesino, D. Santiago Canti, D. Benito Bernardin, Regidores,—E1 Marqués
de Nibbiano, Direclor de la Socizdad Aragenesa.—D. Mariano Nougués Secall, Vice-Direc—
sor —D Ramon Berdié, Secretario.—-D. Franciseo Pralosi, Dl José de Yarza, D. José
Maria Guillen, D, Felipe Nasarre, Socios.~-El Conde de Larrosa, D Alberto Urries
D. José Maria de Latorrey Pueyo, D, Alejandro Alvarez, D. Benito Ferrandez, de la
Junta Provincial de Agriculiura —D, Tomas Castellano, D. Celestino Ortiz, D. José Pa-
lomar, D. Francisco Jordan, D. Juan Almor, D, Jose Lacambra, de la Juula de Co-
mercio —D, Pedro Laguna, D. José Laguna, D. Victorian Satue, de la Diputacion de
Hugsea: v olros. ' :

Los individuos nombrados para ir en comision 4 Madrid fueron los Sres. D. Juan
Bruil, P Tomas Castellano, D, Alberto Urries, D. Benito Ferrandez, D. Juan Fran-
cisco Ramirez, D. Manuel Pesino, v para Ja Comision permanente se nombré & los
que flrman la Memoria,

' 4
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bernador civil de esta provincia, presidio esta junta (pro-
movida por las instancias de la Diputacion Provincial de
Zaragoza) yse complacio sobre manera al observar el en-
tusiasmo v laudable celo de los concurrentes, al que pro-
porciond un desahogo sancionando con su presencia estos
pasos patribticos, nacidos del yehemente deseo de la pros- |
peridad del pais.

Parto de aquella junta fué segun se acaba de manifes-
tar la Comision permanente que estimulada del vivo
anhelo de elevar & un grado de evidenc:a la utilidad de
un camino de hierro, que atravesando el Aragon penetre
en la Francia, ha formado esta memoria, que aunque bre-
ve en sus dimensiones, es grande en su obgeto y fecunda
en consecnencias, sise realiza el pensamiento a que se
dirige. En esta memoria se desenvolyeran proposiciones
cuta verdad se presenta muy de hulto. \

1. Lavia que sepropone tiene G su' favor la sancion

del genio y de la antigitedad.

El paso por Canfrane para comunicar las Galias con la
Espaia ya era conocido en tiempo de los romanos.
Recorria dentro de Francia las orillas del Gave hasta la
cindad de Aspa Luca, conocida ahora por Accous. Gésar 1
mandé tajar un penon formidable cerca de Oloron para
hacer mas accesible el paso, de alli seguia hasta Forum
Ligneum, que se supone ser Urdos, continuaba por Sum-
port, (Summus Pyrinceus) ¢ introduciendose en Espanaiba
4 Ebellinum, que se cree ser Avyerbe, y al Forum Ga-
llorum, que se prelende ser Gurrea de Gallego.—El ge.
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nio de Cesar eligi6 este camino central. y el célebre Na-
poleon, que tanto en la guerra como en todos sus pensa—
mientos fué grande, y que con una perspicacia hijade la
elevacion de su espiritu sorprendio en casi todas sus em-
presas gubernativas la verdad, preparaba i la Francia es-
le camino para unir la populosa ciudad de Paris con Ma-
drid, segun lo recuerdan los vestigios, que todavia se con-
servan en el Pirineo. ;Y no han de valer nada estos ejem-
plos? Si cuando no habia vapor, este camino se elegia co-
mo el mas corto y mas facil, jse pretenderd desaprovechar
las ventajas de este invento para hacerla todavia mas bre-
ve? Es licito a nuestra época, época de mejoras y progreso,
desechar los adelantos que nos propusieron los génios de
César y de Napoleon, de dos grandes capitanes célebres
en la guerra y en la politica?

9.* La conveniencia de la via férrea de Madrid a
Francia por Canfranc se halla reconocida indirectamente
por el Gobierno.
| Cuando éste atentd & promover la riqueza publica y &
desarrollar todos los elementos de-vida que encierra
K= nuestro suelo designo las principales vias- que debian
f abrirse enla Peninsula, senalo como una de las primeras
Ia de Madrid & Zaragoza. No pudo ocultarse 4 la sabiduria,
del gobierno de S. M. que esta ciudad ocupaba una posi-
cion de alta importancia: que colocada 4 las mirgenes de
un rio caudaloso tendia una mano al oriente y la otra al
poniente de la Peninsula, que en el centro de. Aragon &
poco mas de 20 leguas de Francia y 4 56 de Madrid, de-
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bia tener grandes relaciones con la Corte, con Cataluna,
con la Navarra, las Provincias y eon Francia. Ahora bien
si el ferro—carril hasta Zaragoza habia de producir todas
las ventajas que se proponia la ilustracion del Gobierno,
no debia finar en Zaragoza, se habia de estender hasta
el estrangero, se habia de relacionar con paises remotos.
Si se habia de enlazar con ellos, era preciso que conti-
nuase; la continuacion debia ser por la lined mas corta, y
dirigirse por el puntomas accesible de la elevada cordillera
que divide la Francia de Ja Espana: asi es que lavia que
reune eslas circunstancias, segun se demostrard, es la que
ha de pasar por Canfranc; luego el gobierno estableciendo
una linea férrea hasta Zaragoza ha reconocido indirecta-
mente que su continuacion a Francia eraindispensable por
este punto; porque adoptando antecedentes fijos es pre-
ciso admilir sus consecuencias necesarias.

5.2 Esta via es esencialmente politica.

Los pueblos en la actualidad se hallan enlazados con-
vinculos estrechos. Cualquiera acontecimiento que so-
brevenga en el masremoto estado, por repercusion ejerce
una influencia poderosa en los otros.” Los ojos de los

wobiernos deben estar abierlos siempre para apercibirse:

sus oidos abiertos tambien para enterarse de todo cuan-
to suceda y de todo cuanto se piense. No bastan ya los

medios antiguos; las postas, que se ﬂnumpnlmn 5 los cor-

reos, son ya un medio inadecuado é in(til en el desar-
rollo de tan general actividad. En su lugar se han susti-

tuido los caminos de hierro y los telégratos eléctricos que -
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se establecen paralelamente, sirviendo los unos para sa-
ber y los otros para ejecutar. Indiferente es hasta cierto
punto que los telégrafos eléctricos se dirijjan por do se
quiera, porque al cabola electricidad salva eon una velo-
cidad inconmensurable todas las distancias; pero no su-
cede asi con los caminos de hierro. Estos no aleanzan igual
velocidad: el vapor tiene ciertos limites: asi es que noson
despreciables las distancias en una via que tiene el ca-
racler de politica, y mas de 54 leguas; que se demostrara
tendria de menos la que se abriese por Zaragoza y Can-
franc, no es un dtomo, no es una fraceion insignificante
(que merezca despreciarse tratindose de una linea que en
su totalidad no llegara a cien. Recordemos los hechos de
una época no muy lejana. Durante los dias calamitesos de
la gaerra eivil, por esta via, el Gobierno recibia comunica-
ciones prontas de la eorte de Francia y aun de Inglaterra;

~por ella transmitia mucl.as veees sus ordenes a los ejérei-

tos del Principado 'y de las Navarras: en suma, esla era la
via mas pronta que sostenia la vilalidad de nuestro Go-
bierno. Lo que ha sido tan 1til en tiempos de calamidad y
apuro, mejorado debe serlo tambien en la época de la
prosperidad.. |

Esta via es eminentemente politica porque nos acerca
solo por Espana 54 leguas mas 4 la corte de Franciay a
otras de la Europa, v esta aproximacion no debe caleular-
se tan solo en un dia y en un mes, sino en anos, y multi-
plicadas estas 54 leguas por los millares de viages que se

harén, por el menor coste de las ﬂﬂmPﬂsiﬂinnes yporelahor- -
2
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ro de gastos sucesivos, producen en el calculo una suma
inmensa que no puede despreciar un Gobierno, que debe
ser el principal aritmético y calculador en estas materias.
Si el Gobierno por enderezar una carretera comun y ahor-
rar im cuarto de hora compra tierras preciosas & peso de
oro, (1) valuando este rodeoen millones en la serie de al-
gunos afos ;ha de mirar mas de 54 leguas con indiferen-
cia? No es creible que piense asi, cuando el telégrafo
eléctrico lo hizo llegar 4 Zaragoza; de consiguiente esla
via debe ser preferida. - :

Y lo debe ser tambien porque es la mas segura.
Nuestras historias nos demuestran que las mnvasiones es-
trangeras se han verificado por las Navarras y Cataluna:
que el Aragon sobre todo en su centro, ha permanecido
incolume: de consiguiente podria haber una guerra estra-

fla 6 nacional y quedar siempre & salvo esle medio de co-

municacion. Para confirmar mas. y mas esta verdad, po-
dremos preguntar jeudl seria la suerte del ferro- carril del
Norte si estallase una guerra con la gran Bretana o con
alguna olra potencia maritima? Ese camino, que pasa ca-
< lamiendo el mar, podria ser invadido 6 perturbado, al
paso que el que atravesase el Aragon y se introdujese en
Francia por Canfranc, siempre permaneceria libre y exen-
to de los ataques. Imitemos la naturaleza: el Criador no
nos ha puesto el corazon al descubierto; lo ha colocado al
abrigo de huesos y de legumentos que lo resguardan: no

(1) Asi ha sucedido en Zaragoza para enderezar el camino al puente de Gallego,
carretera de Barcelona,




-1

Tuomm_m e S ety CLE - F

- 11 _
ha'colocado en'la punta de los dedos la preciosa maquina -

de la vision. Asi tambien el Gobierno debe establecer en
punto seguro ese canal de comuuicacion entre el corazon
de Espana y la mayor parte de las potencias de Europa; po-
niendo esa artéria que debe servir para la transmision de la
riqueza, para vehiculo de las 6rdenes del Gobierno alabri-
go de las vicisitudes de una guerra, de un golpe de mano,
de un desembarco, de un ataque imprevisto: Solo por una
precipitacion pueden dejarse en tan inminente riesgo in-
tereses tan considerables. Transportémonos con la imagi-
nacion & una época futura. ;Cudl seria el trastorno que
esperimentaria la Espana si el camino de hierro del Norte
una vez ejecutado, fuese interrnmpido en su movimiento?
El espiritu casi no alcanza 4 caleular-estas consecuencias:
pero los hombres pensadores, los hombres politicos y de
gobierno, deben preveerlas y busear anticipadamente re--
medio, y no hay otro que el de la construccion del ferro-
carril de Madrid por Zaragoza y Canfranc & Francia.

4.* Esta via es eminentemente estratégica.

O la Espana es invadida ¢ verifica una agresion. Si fue~
se atacada, Zaragoza seria el antemural de la Peninsula.
A ella deberia dirigir el Gobierno cuerpos numerosos, que
tan pronto pudiesen volver & la corte como ir 4 Cataluna
0 Navarra 6 presentarse en las crestas del Pirineo. Para
dar esta movilidad al ejéreito, indispensable es la via

ferrea de Madrid & Zaragoza v de Zaragoza 4 Canfrane,
)
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En Zaragoza han de colocarse en cualquiera guerra los
almacenes; en Zaragoza debe fijarse el centro ‘de las
operaciones; un puinto eminentemente estratégico necesa-
riamente debe tener un camino de hierro, pero camino
que no- se halle interrumpido sino que se estienda todo
cuanto cabe ¢ permitala posibilidad. Caso de ser agre—
sora la Espaia, el'camino de hierro por Jaca era indispen-
sable por el punto mas corto para lener comunicacion
con sus ejércitos, remitiéndoles los pertrechos, las vitua:-
llas y las ordenes. Vease pues como- este camino liene a
su favor la importancia estratégica. '

En vano se replicaria, que abierta esta comunicacion
la invasion seriamuy facil, porque prescindiendo de que
las invasiones siempre han tenido lugar por Navarra y
Cataluna, si un ejército estranjero cometiese la impru.
dencia de encerrarse en esta carretera, que es en la rea-
lidad un desfiladero, encontraria inevitablemente en el su
destruccion v su muerte. Ademés los tiempos han varia-
do: las guerras no son ya de lemer entre naciones civili-
zadas y mucho menos entre Espana y Francia, pues si
sobreviniese cualquiera diferencia, pronto la diplomacia
mediaria paraimpedir que se confiase 4 la suerte de las
ormas una contienda, que podria ser resuelta por medios

suaves y conciliadores.

——a—
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5% Lms venlajas econdmicas de esta via, son grnndes é

md.tspumb!es _

Los caminos de hierroen tanto son mas ttiles, en cuan-
to tienen mas alimento y & mas paises estienden sus ra-
mificacioues y estos paises son mas productivos. Cabal-
mente el camino que se propone feune eslas circuns-
tancias. Principia en Madrid donde llegardn los ferro-
carriles de Andalucia Valencia y Portugal: Madrid, (y mas
si se lleva & cabo el proyecto de régar sus aridos campos
con las aguas del Lozoya,) sera no solo el asiento de una
eorte y la mansion de la polilica, sino tambien un cen-
tro productor y sobre todo un graude almacen y empo-
rio. Paris, apesar de no ocupar la posicion central que
Madrid, es una de las ciudades de Franeia enque se eje-

culan mas transaceciones mercantiles. El ferro—carril ara=

gonés partird de este punto en que se abocaran todas las
producciones de la Peninsula, y desde Lisboa vendra
arrastrandolas y difundiendo la animacion en las vegas
del Tajo y promoviendo con los cambios la agricultura y
las industrias. Desde Madrid recorrera las orillas del He-

nares, pasando por Guadalajara, acercindose & Soria, Si~

gitenza, Medinaceli? y otros pueblos del Ducado, pu-
diendo recibir y recibiendo los cereales de estas pro-
vincias tan feraces en granos, las lanas y las carnes que
Adambien produceny que se aumentaran con la estraccion:
recorrera tambien las vegas de Ariza, Alhama, (cuyos ba-
fios son tan concurridos) Bubierca, Aleca, Calatayud, La
Almunia y Alagon, aproximindose & Tarazona y Aﬂ*rcda

3 ——
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de suerte que iran a llenar sus Wagones los produc-
tos de las Castillas, los ricos frutos de Aragon, sus la-
nas y curtidos, sus cereales, sus aceiles, sus canamos
y sus vinos. Las inmensas llanuras de las feracisimas ve-
gas del Ebro y del Gillego, las escelentes tierras rega-
das por el Jalen recibiran un incremento inesperado y ca- r
si fabuloso y la ganaderia tomard tambien un nuevo im-
pulso. ;Qué alimento no recibira el camino de hierro cuan-
do llegue & Zaragoza?- Esta ciudad henchida de frutos que
se crian en su suelo, (1) que se reunen de toda la pro-
vincia y que aumentara la canalizacion del Ebro, presen-
tard sus repletos almacenes que darin pabulo para el
transporte, sin contar con los frutos y -géneros que le
‘vendran por el Ebro desde los mares. A seguida, al introdu-
cirse en la provincia de Huesca, hallara los ricos graneros
de Almudebar y los inmensos territorios que con el nombre
de Castillos almacenan granos que se hacen anejos por falta
de despacho y que son una acusacion tacita, pero severa
sobre la falla de comunicaciones en este pais privilegiado.
En Hueseca se presentaran tambien los aceites de Barbas-
tro, de Tamarite y de las vegas del Cinca, del Alcanadre, del
Noguera y de otros rios. Los productos mineros tampoco -T
deben ser olvidados, pues no solo existen en la parte del
Pirineo, sino que brotan tambien con abundancia en las
cordilleras proximas a Daroca, en los ramales del Mon-.
cayo, en las Sierras de Teruel y de Albarracin. El al-

(1} El plano, que va & continuacion y que sefiala el curso del camino, confirma
nuesiras observaciones,

e i -
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cohol, el ~plomo, el hierro, cobre y cobalto son minera-
les que se benefician en Aragon, donde ademas hay tam-
bien plantas especiales que prestan maleria para el co-
mercio. Prescindiendo de las tintoreas, solo el regaliz, pa-
ra cuyo benelicio hay fabricas, proporciona una gran ri-
queza. Esplicar la qne posee este suelo, es dificil en po-

~cas pajinas. Cual sea la abundancia de cereales, lo de-

muestra el haber en Zaragoza cinco fabricas modernas que
trabajan incesantemente en la moltura de granos, ademas
de todos los molinos que habia por el sistema antiguo y la
existencia asi mismo-de varias fibricas de papel. Un cami-
1o de hierro facilitaria un nuevo desarrollo 4 la produccion
agricola y 4 laindustria, porque Aragon, y sobre todo Za—
ragoza, es un pais privilegiado por la naturaleza: ésta mo
solo le ha dotado de un terreno feraz, no solo le ha prodi-
gado los dones de la agricultura, sino que le ha propor-
cionado ventajas inmensas para las manufacturas. Su ler-
reno suavemente quebrado facilita en un desnivel poco
sensible saltos de gran potencia para fabricas, que una vez
establecidas rivalizarian con todas las del universo por dos
motivos, 1.° Porque el precio delos artefactos sera menor

por el poco cosle de un motor que regala la naturaleza:

2. Porque en un pais abundante serd muy poco costaso
tambien el mantenimieuto de los operarios. Esta via va &
elevar la riqueza de esle suelo & una cifra novelesea é in—
creible: v & aumentar tambien la riqueza general por—
.que haciendo mas barato el transporte por esta via que
por otras, en razon de que hay menos leguas que deban
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pagarse, resultard mas econémica la conduceion: el Go-
bierno apenas ponga en ejecucion esta via se admirara de
su obra, como aquel escultor que se sintio arrebatado de
amor 4 la Venus, que habia debido la vida 4 su ecincel.
Pero hay todavia otra ventaja en esta comunicacion y es
la del transito de los viageros. Los eaminos de hierro no
solo tienen por objeto la traslacion de frutos, sino los via-
~ ges de las personas. ;Qué franceses y aun ingleses re-
nunciaran al placer de visitar la corte de Madrid, teniendo
un camino tan directo, tan breve y tan comodo desde Pa-
ris? Tados cuantos lleguen al Pirineo 4 tomar las agnas de
Panticosa, tnicas en la Europa, no dejardn de descender
a la Espana verdadera tierra de promision, que no se pue-
de mirar desde lejos sin concebir el irresistible deseo de
recorrer sus encantadoras provincias. A muchos espanoles
se les concede por medio de este ferro-carril la vida, pues
llegando & tiempo & beber las incomparables aguas de

Panticosa, severan curados de padecimientos y dolencias,

(que llegariana serinevitablemente mortales y que segarian
“en flor los afos de jovenes, que eran la esperanza de su
familia y el consuelo de los autores de sus dias. Estas son
ventajas economicas y humanitarias: el gobierno estiende
a los andaluces, gallegos y castellanos un especifico que
hasta ahora estaba reservado 4 los aragoneses aunque con
incomodidad y delque si cabe gozaban mas facilmente los
estrangeros. '

1.os viages que origine el deseo de la salud, que acon-
seje el mtercs del comercio por la breyvedad, que ocasione

e 1]




este mismo motivo & los que se hallen estimulados de la
curiosidad, producirin un movimiento incalculable, que
aumentard el eonsumo de los frutos de nuestra peninsula:
que desarrollard nuevos elementos de vida, que traerd ca-
| pitales y que quizas haga domiciliar en nuestro pais, a lo
dl%*" menos por largas temporadas, & familias del norte de la Eu-
| ropa, que si van a Francia a gozar de la dulzura de aquel
clima preferiran el nuestro, que es todavia mas dulee y que
| en muchas de nuestras provincias presenta en todo su es-
plendor y lozania la riqueza de la vegetacion de la natu- -
raleza. |

G

6." Facilidad de esta via,

| La via férrea desde Madrid a Francia por Canfranc
puede dividirse en dos partes: 1° desde Madrid & Zara-
goza: 2." Desde Zaragoza & Canfranc. En entrambas el
' camino es facil y ofrece pocos obsticulos.
El trazado desde Madrid sigue el curso del Henares y
“del Jalon: un camino de hierro que para emplazamiento
puede aprovecharse de riveras suavemente tendidas
en la superficie del suelo, presentara indudablemente para
su apertura facilidades generalmente incomparables, si en
su lugar Luviesen que cortarse corrientes y divisorias, por
poco profundas que fuesen las primeras y por muy insig-
nificante que fuera la elevacion de las ltimas. .
Desde Zaragoza el camino {oma las laderas del Galle-
go, pasa el rio Aragon por Orante, (1) punto sumamente

(1) Véase el plano al fin, .t
e)
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hajo de la divisoria de estos dos rios a4 causa de encon—

trarse en el gran valle paralelo al Pirineo, que corre en
direccion del Aragon y seguir luego este rio hasta Can-
franc, uno de los puertos mas bajos de aquella cadena de

-montanas.

Este trazado es pues el mas natural, como que sigue
la direccion de las grandes cordilleras, que dividen nues-
tra peninsula en zonas, que corren del Nord-este & Sud-
oeste formando las costas de Vizeaya, las grandes riberas
del Duero v Tajo, y las costas del Mediterranco.

" La consecuencia legitima de estos antecedentes es, que
la via por Zaragoza ofrece menos obsticulos para suaper-—
tura, menos desarrollo 6 longitud en su linea y mas eco-
nomia en la esplotacion.

7.0 Obstaculos del ferro-carrd del Norte.

Mientras que la via por Aragon se presenta tan facil v
hacedera, la apellidada del Norte, 0 sea la gue cruza
por Valladolid, tiene que vencer varios obstaculos que no
solo hacen mas dispendiosa su egecucion, sino que tambien
prolongan la linea dandole una grande elevacion, y sobre
todo hacen que el caminante vaya por terrenos ingralos
v frios. Esta linea debe atravesar casi normalmente tres
cordilleras: la de Guadarrama, la de Montes de Oca
que corre de Nord-este & Sud-este, y la del Pirineo, que
forma con la ultima la cuenca del Ebro. El Guadarrama
y los Montes de Oca son las cordilleras mas elevadas de
Espana, y para atravesarlas con un camino de hierro es
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necesario hacer gastos inmensos y sacrificios que serian

‘dignos de elogio, si 4 toda costa exigiese el bien del Es-
tado la apertura de esta via, pero que .no se presentan
tan disculpables cuando existe otra mas facil, menos
costosa y mas corta, que pueda proporcionar ventajas a la
Nacion eon economia de tiempo, de trabajo y de capital,
y con mas importancia politica. '

Las provincias del antiguo reino de Aragon, que con-
sideran al Gobierno dotado de un interés paternal, no du-
dan que 4 virtud de estas indicaciones convertird sus mi-
radas & este pais'y observando las ventajas que resultan
de una variacion, la acordara en beneficio de este suelo y
de la nacion entera, cuyos fondos se economizarn nota-
blemente.

8." Menor longitud de la via férrea por Aragon que paf'
Valladolid.

Este es un punto que raya enla evidencia; basta pre-
sentar los datos para cautivar el convencimiento. La lon-
gitud del ferro-carril desde Madrid 4 Zaragoza, siguiendo
¢l trazado que se estudia de orden del Gobierno, es de
66 leguas escasas, y por un reconccimiento hecho ulli-
mamente de Zaragoza 4 Canfranc de unas 30 leguas; al
lodo noventa y seis. ,

I.a via de Valladolid, apellidada generalmente del Norte
tiene que recorrer una distancia mayor en sutrazado con
el objelo de salvar las tres cordilleras que liene que atra-
vesar. La de Guadarrama obliga 4 viclentar el curso de!

n
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camino en direccion de Avila, alargando de esta suerte
hasta 46 leguas la distancia entre Madrid y Valladolid.
La cordillera de Montes de Oca aumenta, casi en un ter-
cio por lo menos, la distancia natural de Burgos a Mi-
randa, v no se apartara mucho de esta proporcion 6 au-
mento, la prolongacion de la linea entre Victoria y Bil-
bao, de modo que & 130 leguas se estendera la longitud
del camino, que las locomotoras deberdn recorrer entre
el Bidasoa y Madrid, siendo imposible disminuir esta lon-
gitud, porquesi se ha de dirigir el camino hicia Castilla,
es politicamente indispensable que pase por Valladold.

Consecuencia de estos antecedentes es la menor
longitud del camino por Aragon, con la ventaja de la dis-
- minucion de 34 legnas y asi mismo la de

9.* La mayor economia en su trazado por Aragon.

Esta proposicion es no menos evidente que la anterior:
si se supone que las dos lineas son de igual coste en cada
una de sus leguas, resultara una economia de 54 leguas,
que reguladas solo a tres millones, producen un ahorro
de 102 millones; suma que seguramente no es despre- i
ciable en los apuros de nuestro erario.

Este ahorro es patente sin mas que un examen ligero,
y aparece desde luego que se economizan mas de 100
millones, 6 sea la 3." parte del coste de todo el camino;
pero creemos, ¥ no nos cabe duda, que los inteligentes,
verificado un examen escrupuloso de entrambas lineas,
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no podran menos de sentar como un prineipio incontés-
table, que la unidad lineal, 6 sea cada legua de camino,
no es igual en su coste en ambas direcciones, y que debe
costar menos una legua de camino desde Madrid & Can-
franc por Zaragoza, que no por Valladolid 4 Francia, aten-
didos los obstaculos que se tienen que vencer, como tam-
bien porque esa via debe atravesar cordilleras eminentes;
on las cuales Jasobras han de ser necesariamente de ma-
yor importancia y trabajo y de mas dificil conservacion.

Pero todavia puede anadirse que hay otra economia
sobre la cual no se ha fijado la atencion, y que es muy
digna de que no se eche en olvido. El Gobierno tiene de-
cretado el ferro-carril de la Corle &4 Zaragoza, camino
necesario, mas bien urgente , para las operaciones es-
Lratégicas; camino de indispensable egecucion para enla-
zar las dos vias que han de atravesar la Peninsula unieri-
do el mar Cantabrico conel Mediterrineo. Ahora bien, si
el Gobierno ha de ejecutar de todos modos el camino de
hierro de Madrid 4 Zaragoza, se sigue, que para obtenerlo
hasta Franeia solo tiene que construir 50 leguas de ferro-
carril: siendo el resultado de eslas observaciones, que el
Gobierno no solo ahorra las 54 leguas, en que se diferen—
cian las vias del Nortey de Aragon hasta Francia, Sino
que economiza tambien 66, puesto que aprovecha una via
necesaria y de imprescindible egecucion para enlazar la
corte de Espana con la de Paris. Y examinando todavia
mas profundamente esta cuestion deberd convenirse en
" que aun debe ser mayor el ahorro. La via férrea de Bar-
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selona debevenir por Huesea: siguiéndose de este antece:
dente, que habiendo desde Zaragoza 4 Huesca 12 leguas,
las economizar el Gobierno, quedando tan solo 4 su car—
go 18, 0 sea la parte del camino desde Huesca hasta Can -
frane. Viene & resultar por wltimo, que haciéndose el
ferro-carril de comunicacion con Francia por Zaragoza, el
Gobierno economiza 1.° 54 leguas, diferencia entre el
ferro-carril de Aragon y el de Castilla: 2.° 66 Jo—
guas de la via de Madrid & Zaragoza: 3.° 12 que costea
de Zaragoza 4 Huesca la empresa de Barcelona. Conse
suencia; que con el coste de 18 leguas el Gobierno con—
sigue el obgeto de comuuicar la Corte con Francia. La
logica de los guarismos es irresistible.

10.° -Espfmucz}m mas economica.

No tan solo es el mas natural, el mas barate, y mas di-
recto el trazado por Aragon; sino que en la esplotacion se
obtendran economias, que seria imprudente despreciar en
un camino mternacional, como es el (que nos ocupa y en
el cual el trafico entre los estremos ticne para el Estado
una importancia, que no podria alegarse en un camino in-
lerior, |

St la total longitud de los caminos Gue se comparan
s¢ desarrollara enrasantes horizontales 6 de igual pendien-
e, los gastos de esplotacion v por consiguiente de trans-—
porte, serian proporcionales 4 la longitud recorrida y el
trifico por la linea de Aragon llegaria & los estremos con
#na economia de 34 por 100 sobre la de Valladolid. Poro
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esto es cierto? ;La mayor longitud del camino por Castilla
necesila salvar una suma de 2lturas en la misma propor-
cion mayor que su longitud? No es facil conleslar exac—
tamenle @ estas preguulas sin Laber de aﬂtemﬂﬁn_prm
yectado el camino por ambas direcciones, pero por.los es-
tudios que actualmente se hacen en Espana y la nacion
vecina, puede asegurarse que la suma de alturas por la
linea de Castilla serA un 30 por 400 mayor que las que
deben salvarse por la de Aragon, es decir, en la misma re-
lacion que las long tudes. Por consiguiente los gastos de
esplotacion por llﬂlddd lineal seran sensiblemente iguales
ett ambas direcciones, y el trafico por la de Aragon se es-
tablecera con la economia que hemos 111&1@{!{} de 54

por 100.

11." Fundada probabilided de que @ la decison svgmm

g inmediata Tmfﬂzuﬂmn del camino.

El Gobierno francés se halla empenado en- comunicar
desde Paris con Madrid por Ia linea mas corta, fomen-
tando al mismo tiempo los intereses de su nacion, y re-
puta la linca mas corla la que viene & terminar al {rente
del centro de Aragon. A este fin, que le interesa politi-
ca 'y econémicamente, ha subordinado sus planes sobre
caminos de hierro: la linea transversal debe cruzar por
Bayona, Orthez, Pau, Tarbes, Tolosa: en Pau vendrd &
enlazarse la eentral desde Paris, linea que tiene que atra—
vesar en su transito las corrientes de rios que se cruzan;
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dificultad que no encontrari el Gobierno espaol en la li-
nea que se propone en esta memoria por Aragon. De Pau,
con una facilidad tumensa siguiendo el valle de Aspe, se
prolongara la central hasta unirse en Canfranc con la
via Aragonesa.

El proyecto del Gobieruo francés no es mas que el de-
sarrollo del pensamiento de ‘Napoleon 1, que va a redu-
eir & ejecucion otro Emperador de su mismo nombre y
familia. Ahora se estan verificando los estudios oportu-
nos por personas inleligentes, que han visto con placer la
posibilidad y las ventajas de esta empresa, observando
que la naturaleza, como si se prestase gustosa a la reali-
zacion de esla idea, presenta entre otras depresiones de
la cordillera del Pirineo, la que ofrece el puerto de Can—
frane, que es el punto mas bajo y adecuado para enlazar
el camino central de Francia con el de Espana . Los Piri-
neos parece que se humillan en este punto’para enla—
zar dos naciones, para estrecharlas- con los vinculos de la
industria y del interés reciproco, y para establecer una co-
municacion perene de los adelantos, convirtiendo & la Es.
pana en el jardin de la Europa, pudiendo asegurar (ue
seran pocos los estrangeros de algunos medios, que no
vengan siquiera una vez en su vida 4 visiar este pais, rico
siempre de recuerdos é interesante por los preciosos do-
nes de la naturaleza. _

Los distritos de Pau y Oloron entusiasmados con tal
proyecto, hace largo. tiempo que trabajan por prolon—
gar el camino de hierro hasta nuestra frontera: lo consi—
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deran eomo un medio de comunicacion indispensable pa-

ra dar vida & aquella parte del depaxtﬂmenlu las provin-
cias O deparlementos mas remolos aspiran lambien 4 esta
ventaja, y sobre todo los especuladores y capitalistas ven

en el ferro—carril aragonés, una linea de utilidad real, de _

estremada brevedad, de pocas dificultades y de imnmenso
porvenir. Asi que, no cabe duda que apenas estén he-
chos los estudios y verificada la certeza de Io que se
asegura en esla memoria, prontamente se formaria en
el pais una empresa, que apoyada en el crédito. del
Gobierno, y con sus auxilios, le ofreceria realizar esta li-
nea con una grande presteza y economia; particularida~—
des interesantes y de las que no es conforme que se

- prescinda. Los aragoneses piden que se estudie el terrego,

que se comprueben sus aserciones, que se veasi son 6
no estimables las consideraciones propuestas y aparecien-
do exacto lo que se afirma, la consecuencia debe ser la
realizacion, por que el Gobierno solo quiere lo mejor,
lo mas barato, lo mas ailil econémica y politicamente;
y convencido de la verdad de cuanto se espone, de la
conveniencia de esta via y aun de sus ventajas, no ne—
gara a Aragon lo que ha concedido siempre que se pre-
senta un interés nagional.




12.* Esta linea no perjudica, antes bien facilita la comu-
nicacton. de las restantes provincias de Espaiia con
Francia.

Se ha manifestado ya que la linea aragonesa produce

un ahorro de la tercera parte del tiempo y del capital: si
pues el Gobierno ahorra mas de cien millones, con esta

suma pudiera emprenderse la linea transversal por Zara-
goza hasta el mar cantabrico; linea a la que contribuirian
muchos pueblos interesados en este camino. Zaragoza

-por medio del Ebro, que va & ser canalizado comunicara -
con el Mediterrdneo: por este lado la comnnicacion pue- .

de ‘decirse que esta hecha, y si Cataluna desea otra, se
formara el ferro-carril desde Barcelona; por el poniente,
por la direccion de Navarra es por donde conviene la es-
‘tension de la linea y entonces las provineias y las Casti-
llas ganan mas con esta comunicacion que con la directa
eon Francia, porque esta via les presenta resuelto el pro-
blema de la union de los dos mares, y porque puesta en
las costas cantébricas, la comunicacion con Francia ofre-
cerd pocas dificultades. A esta via pueden desembocarla de
Castilla y varios ramales subalternos, poniéndose en rela-
cion por Zaragoza con el Mediterraneo, con lasnuevas po-
blaciones del Africa, conocidas con el nombrede la Argélia
yaun con el Asia, atravesado que sea el istmo de Suez.

Brevemente se ha desenvuelto esta materia; el tiem-
po no ha dado lugar para mas: esta memoria ha sido obra
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del trabajo de pocas horas (1), asi es que puntos qne exi-
gian una grande dilucidacion y proligidad, se han recorrido
con ligereza, desflorando tan solo una materia vasta y no
haciendo mas que ligeras insinuaciones: pero muy pronto
apareceran otras memorias, que esclareceran mas y mas el
punto, que llenardn los vacios de la actual, y que difun-
dirdn con nuevos datos y esplicaciones la claridad y lleva-
ran la conviceion & todos los entendimientos. Aragon ha
despertado de su letargo; ha conocido que su ventura es-
ta ligada estrechamente eon la de la Nacion, y convencido
de que su pretension es justay nacional, la sostendra con
todos los recursos del ingenio y de la razon. Como la ver-
dad para ser abrazada por gobiernos justos, como el de
la Espana, solo necesita conocerse para ser acogida con
beuevolencia, sus esfuerzos se dirigirdn 4 hacer mas pa-
tentes, mas luminosas sus demostraciones. Este serd un

nuevo campo en que se ocupara el patriotismo aragoneés,

que como se ha dicho al prineipio, encuentra pabulo 4 su
actividad en su ardiente deseo por las mejoras materiales.
St se adoptan los ideas propuestas, si se realiza este ca-
mino, snsiado con frenesi por los hebitanles de este sue-
lo, apetecido con no menor entusiasmo por los franceses,

se verificard entre otros ahorros el del tiempo, que es el

- e

(1) La Comigion permamente se inslaléd el 15, el 16 volvid & réunirse y ncmbré
por la noche la Comision redactora de este papel: el 17 se emprendio la redéccien y
guedd terminada el 48 habiéndose presentado el trabajo al Sv Presidente, ¥ sido
examinado particularmenie por varios individuos, y aprobada la momwiia ¢nla
sesion del 419 Obra hec¢ha por necésidad y por la urgencia del negecio con lal pre-
cipitacion, merece disimulo en sus defectos
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don mas precioso y menos estimado por desgracia. Un
pueblo que conoce el valor del tiempo es rico, porque el
tiempo es la deidad de la industria y la tela preciosa so-

- bre la cuwal bosqueja el género hamano todas sus obras.

El ahorro de tiempo en las comunicaciones multiplica
la vida de los hombres, da nuevos brios &4 su industria,
mayor desarrollo & todos sus esfuerzos. Aunque no me-
diase otra razon, seria ésta suficiente para recomendar

i los ojos del Gobierno las justas suplicas de los arago-
neses; en ellas no se vé una bandera provincial sino un
programa nacional, humanitario: «el bien general, econo-
mia de caudales, el ahorro de tiempo, el beneficio de la
Nacion espaiiola, y el provecho de las vecinas.»

El resultade de todas demostraciones es el siguiente:

1" Que la via férrea desde Madrid por Zaragoza y
Canfranc & Francia liene & sn favor la sancion del genio
v la antigiiedad.

2."  Que su mayor conveniencia la reconocié indirec-

‘ta y tacilamente el Gobierno estableciendo como indis-

pensable el camino de hierro desde Madrid 4 Zaragoza,
y la linea telegrafo—elécirica.

3.° Queesla via es esencialmente politica en razon
~de las ventajas que recabara el Gobierno y dﬂmaq consi-
deraciones espuestas. ;

4"  Que esademas eminentemente esiratégica por ser
Zaragoza un punto militar, que debe ocupar el Gobierno
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para la defensa de la Peninsula poniéndose en relacion
con Cataluna y Navarra. Cuando los woros perdieron en

1118 4 Zaragoza, ya no pudieron sostenerse ni en Ara-

gon ni en Valencia: abandonando los franceses & Zarago—

za en la guerra de la independencia acceleraron sus der-
rolas: en la altima guerra civil esta ciudad intercepto la
comunicacion de las fuerzas carlistas, sirvio de ante mural
al Gobierno y de hase a la correspondenciacon Francia.

5. Que esla via pasa por provincias ricas y produc
toras v es el centro de la linea que ha de unir los dos ma-
res Occéano y Mediterraneo, y por lo tanto reune venta-
jas econdmicas que no puede alcanzar ninguna otra.

6. Que ademas esta via es la mas faeil y hacedera
por la situacion del terreno que debe recorrer,

7.° Que en contraposicion la linea de Castilla, apelli-
dada por antonomasia del Norte, ofrece los obsticulos de
tres cordilleras y otros.

8." Que la via fécrea & Francia por Valladolid es mas
larga lo menos 54 leguas que por Aragon: que por consi-
guienle esta.olrece un ahorro de tiempo, que es dinero en
toda nacion que se halla & la altura de los conocimientos
del siglo:. - |

9.  Que de consiguiente es la ullima mas economica
y su trazado menos dispendioso. _

10. Que su esplotacion serd de menos coste por
Aragon. |

11.  Que hay una probabilidad muy fundada de que
a la decision segnird mmediatamente la realizacion.
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12. Finalmente que esta linea no perjudica antes hien
facilita la comunicacion de las restantes provincias con la

- Francia. Esta comunicacion aun seria mas ventajosa & Cas-

tilla y 4 la nacion entera que el ferro-carril del Norte. El
iter¢s general en eslas materias es el que debe llamar la
alencion y en el caso actual no puede dudarse que existe.

Cuando tales consideraciones median, cuando motivos
de tan trascendental resultado se mezclan, se espera del
Gobierno que oiga con benevolencia, como acostumbra
que vea el cuadro que se presenta a su vista y que medite
sobre las consideraciones que se le presentan dirigidas no
al bien de una provincia, sino al de la nacion entera: ¢on—
vencido de que nadaselepide por un egoismo local, sino por
miras generosas, nobles y que tienen por objeto el bien-
estar general, se espera con la mayor confianza, que mande
practicar mmediatamente estudios desde Zaragoza ¢ Can-
franc, y que suspenda toda eperacion con respecto al ferro—

carril del Norte. El dia en (que asi se determine va 4 ser de -

jibilo para Aragon;lo va & ser tambien para los distritos de
Cloron y Pau; por primera vez quizas se verd, qué pueblos
a este lado y allende de los Pirineos, se regoctjan simulta-
neamente con una providencia del Gobierno espanol. La

Reina adquiricd un nuevo titulo al amor de los aragone—

ses, v el ministro que le aconseje lo que con justicia se
cree que puede reclamar Aragon, verd acatado su nombre
y reverenciada su memoria como la del inmortal D. Ra=
mon de Pignatelli.=Zaragoza 19 de Noviembre de 1853.
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